! = GRADEVINSKI FAKULTET OSIJEK
FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

GRADSKE PROMETNICE

RAZVRSTAVANIE | KLASIFIKACUA

www.gfos.hr

SVEUCILISTE
JOSIPA JURJA STROSSMAYERA
U OSIJEKU

JOSIP JURAJ STROSSMAYER
UNIVERSITY OF OSUEK



SADRZAJ

* GRADSKI PROMETNI SUSTAVI

* POVEZIVANIJE IZVANGRADSKOG | GRADSKOG PROMETA
* KLASIFIKACIJA — FUNKCIONALNA | ADMINISTRATIVNA

* PROSTORNI MOELI PROMETNIH SUSTAVA

-



GRADSK|
PROMETNI

SUSTAVI




GRADSKE PROMETNICE

GRADSKI
PROMETNI
SUSTAVI

ZRACNE LUKE
ZELJEZNICKI TERMINALI

i / PJESACI \ z
! m
z | S
)(£ 9
> 2>
INDIVIDUALNI BICIKLI Q Q
PRIJEVOZ OSOBNI AUTOMOBILI g -
Rttt = Al Al
+*| POVRSINSKI JAVNI TAKSI &
, AUTOBUSI/TROLEJBUSI <
/ \PRUEVOZ TRAMVAJ N/
NEZAVISNI JAVNI SEQDE;A&A\E;?O \
PRIJEVOZ
ZELJEZNIC A REGIONALNI METRO 2
PRIGRADSKA ZELJEZNICA 7
MEDUGRADSKA ZELJEZNICA =
2
POSEBNI LIFTOVI 2
SUSTAVI NovI KoNeERT! S
N
z
TERMINALI LUKE IPRISTANISTA

KOLEKTIVNI



GRADSKE PROMETNICE

PROSTORNO-FUNKCIONALNE ORGANIZACIJE PROMETNE INFRASTRUKTURE

pjesackalbiciklisticka mreza mreza za automobile i javni prijevoz lokalna mreza sa smanjenom

segregacija u poprec¢nom profilu brzinom vozila - smireni promet
3 e auni nri djelomiéna segregacija
mreZa za automobile, javni prijevoz lokalna mreza po mjeri pje$aka - zona : gregacl
pjesake i bicikliste, segregacija u popre€nom smirenog prometa

profilu
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ODNOS IZVANGRADSKE | GRADSKE MREZE

lzvangradska i gradska cestovna mreza imaju niz slicnosti,
ali i znacajne razlike u funkcionalnom pogledu:
o zadatci gradske mreze su slozeniji
o prostorna i druga ogranicenja su ostrija
o raznovrsniji su vidovi prometa - multimodalnost

o jaci su konflikti razlicitih vidova prometa
vise pjesackih i biciklistickih tokova
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POVEZIVANJE IZVANGRADSKOG | GRADSKOG PROMETA
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACUA

Osnovni kriterij za utvrdivanje ranga, odnosno tipa prometnice
predstavilja njena namjena, a elementi ovise 0 prognoziranom
prometnom optereceniju.

DVIJE SU OSNOVNE FUNKCIONALNE RAZINE GRADSKE PROMETNE MREZE

osnovna funkcija je osiguranje mobilnosti, odnosno

PRIMARNA MREZA . )
prOtOCHOStI prometa

SEKUNDARNA MREZA osnovna‘funkcua.Je omggrgnje pristupacnosti lokacijama
odredenih urbanih sadrzaja
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACHUA

U zavisnosti od osnovne funkcije — mobilnost ili dostupnost — na gradskom
podrucju ceste dijelimo na:

BRZE GRADSKE CESTE

GLAVNE GRADSKE CESTE S PRIMARNA MREZA

GRADSKE ULICE

SABIRNE ULICE —

OPSKRBNE (LOKALNE) ULICA SEKUNDARNA MREZA

KOLNO-PJESACKI PRISTUPI
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACIJA (prema Legac i suradnici )

CESTE VISOKOG UCINKA
GRADSKE AVENIJE
GLAVNE ULICE

ULICE

»

PRISTUPNE ULICE

KOLNO-PJESACKI PRISTUPI

GRADSKE AUTOCESTE
BRZE CESTE
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACUA
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACUA

glavne gradske ceste

pristupne ceste

lokalne ulice

sabirne ulice
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACUA

Stupanj kontrole
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACIJA | OSNOVNE PROGRAMSKE KARAKTERISTIKE
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACUA - PRIMJER
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACIJA — brze gradske ceste
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACIJA — glavne gradske ulice
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACIJA — gradske ulice
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACIJA — sabirne ulice
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACIJA — lokalne i pristupne ulice
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FUNKCIONALNA KLASIFIKACIJA — pjeSacke povrsine
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ODNOS PREMA OSNOVNIM VIDOVIMA PROMETA U POPRECNOM PROFILU
SEKUNDARNA MREZA

PRIMARNA MREZA
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Sistematizacija prema:

- funkcionalnoj klasifikaciji
- urbanistickim kriterijima

kriterijima
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PRIMARNA MREZA

SEKUNDARNA MREZA

KRITERU

BRZA GRADSKA
CESTA

GLAVNA GRADSKA
CESTA

GRADSKA ULICA

SABIRNA CESTA

LOKALNA CESTA

PRISTUPNA CESTA

Uloga u odnosu na
grad

Povezuje gradsku i
izvangradsk.m.

Povezuje razlic.
urbane sadrzaje

Povezuje zone
stanovanja i centar
grada

Opsluzuje
urbanisticke cjeline

Povezuje lokalne
sadrzaje

Opsluzuje pojedine
lokacije

Odnos prema

Direktna veza sa

Moguca veza sa

izvangradskoj izvangradsk. .

v N oy izvangradsk. - - - -
mrezi mrezom ( viSeg ;

mrezom
ranga)
Odnos prema Tangira
urbanistickim - urbanisticke Sastavni dio urbane prometne mreze koja opsluzuje urbane cjeline
sadrZajima sadrZaje
Teretni promet Osnovno Opskrba .
tranzitni kanaliziranje Distribucija ciljnog urbanistickih OpSkI;t.)s“I::almh Opskrba lokacija
cilinog cjelina )
Javni gradski Brzi i daljinski JGP Brzii da.|JInSkI JGP Intenzivan ) lznimno kretanje
promet ey stajal. na JGP Moze JGP e lew -
bez stajalista o tevss ey JGP bez stajalista
ugibaliStima stajaliSta

Srednja duZina
putovanja >5,0 km 3,5-5,0 km 1,0-3,5 km 0,5-1,0 km 0,5-1,0 km < 5km
Max opterecenje
(voz/h/smijer) >3.000 2.000-3.000 800-2.000 200-800 100-200 <100
Kontrola pristupa apsolutna potpuna djelomicna minimalna nema nema
Brzina
(km/h) 80-120 60-80 50 40-50 40 30
Razina usluznosti visoka srednja-visoka srednja niska-srednja niska -
Ritam raskrizja (m) 1.600 800 200 100 prema potrebi -
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ADMINISTRATIVNA PODJELA PREMA POZITIVNOJ ZAKONSKOJ REGULATIVI -
ODLUCI O RAZVRSTAVANJU JAVNIH CESTA:

‘ ‘ )  HRVATSKE CESTE
[ } mmms)  ZUPANIISKA UPRAVA ZA CESTE

‘ ‘ . > GRAD
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ADMINISTRATIVNA PODIJELA CESTA

DrZzavna cesta je javna cesta koja povezuje cjelokupni teritorij Republike Hrvatske i
povezuje ga s mrezom glavnih europskih cesta.

Zupanijska cesta je javna cesta koja povezuje podrugje jedne ili vie Zupanija
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ADMINISTRATIVNA PODIJELA CESTA

t

Lokalna cesta je javna cesta koja spada u mrezu Zupanijskih cesta i povezuje podrucje grada
i/ili opcine.

Nerazvrstana cesta je povrsina koja se koristi za promet po bilo kojoj osnovi i koja je
dostupna veéem broju raznih korisnika (seoski, poljski i Sumski putevi, putevi na
nasipima za obranu od poplava, pristupne ceste i prostori parkiralista, benzinskih crpki i

sl.).
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PLANIRANJE CESTA

Odredivanje lokacije cesta i ulica gradskog i prigradskog podrucja zapocinje
u fazi planiranja (GUP).

Drugi korak je analiza programskih uvjeta (prometno opterecenje, propusna moc i
razina usluznosti) iz kojih proizlaze projektni uvjeti (projektna brzina, mjerodavno
vozilo, poprecni profil) i projektni tlocrtni i visinski elementi ceste i pripadajucih
objekata.
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PLANIRANJE CESTA | PROSTORNI MODELI

Za ocjenu uspjesnosti u plansko-projektnoj fazi i za usporedbu varijantnih rjesenja
koriste se analiticki (npr. HCM), statisticko-empirijski i simulacijski modeli (CORSIM,
VISSIM, PARAMICS).

Prostorni modeli i planerski principi mogu se grupirati prema osnovnom obliku
sustava cestovne mreze koji u najvecoj mjeri zavisi o topoloskim uvjetima,
vremenu i nacinu nastanka grada i njegovom razvoiju.
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PROSTORNI MODELI

Najcesci prostorni modeli sustava mreze cesta i ulica su :

. !
o radijalni o tangencijalni @
A

7 N

o ortogonalni o prstenasti

=2

o kombinirani

Cvitanovi¢, D: Predavanja na SveuciliSnom diplomskom studiju iz predmeta Prometna tehnika, G-A F Split
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ORTOGONALNI MODEL - PRIMJER
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Primarna gradska mreza ulazi u
urbano tkivo sto ima niz negativnih
posljedica od kojih je i smanjena

NE
lml /\l .
v u sigurnost prometa.

DA

Povezivanje primarne i sekundarne
cestovne mreze vrsi se preko sabirnih ulica
Sto ima niz pozitivnih efekata.
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HVALA NA PAZNJ



