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JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA

Sve veci prostorni, funkcionalni i ekoloski problemi ne mogu se rijesiti
bez dobro organiziranog sustava javnog putnickog prijevoza.

—> UCESTALOST
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JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA

OSOBNO VOZILO/JAVNI GRADSKI PRIJEVOZ
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USPOREDBA OSOBNOG VOZILA [ JAVNOG PRUEVOZA (AUTOBUSA)

EKONOMSKI KRITERUI

vrino opterecenje

izvan-vrino opterecenje

+—“$1U 4
$8 +

ustede po autobus-

S0 i | | | | I
0 10 20 30 40 50 60

broj automobila zamijenjen koristenjem autobusa



JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA

Chinese cities [
/AGADENJE ZRAKA
Low Income Asian cities [l
o . African cities [l
Ukupna emisija ugljicnog »
. . Latin American cities -_l
dioksida
Middle Eastern cities [
Eastern European cities [
Usporedba osobnih vozila i JGP  High income sian cities [
u razlicitim dijelovima svijeta Western European citics [N
Canadion cities  [EENEGEGEGEGEE
Australia/nz cities [N
usacities [ |

0 1,000 2,000 3,000 4,000 3,000
Passenger transport CO2 emisisons (kg/personfyear)

B Private transport emissions  © Public transport emissions



http://en.wikipedia.org/wiki/File:Graph_of_emissions_by_city.jpg
http://en.wikipedia.org/wiki/File:Graph_of_emissions_by_city.jpg

JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA

JAVNI| GRADSKI PRUEVOZ PUTNIKA
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JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA

Da bi javni prijevoz putnika postigao zeljene efekte putnici moraju prepoznati
i biti motivirani koristiti njegove prednosti.

—> PRISTUPACNOST

BRZE TRAKE

DEMOTIVIRAJUCA POLITIKA
PARKIRANJA OSOBNIH VOZILA

JAVNI GRADSKI PRUEVOZ PUTNIKA
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POVRSINSKI SUSTAVI NEZAVISNI TRACNICKI SUSTAVI NOVI KONCEPTI
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PONUDA JAVNOG GRADSKOG PRIJEVOZA PUTNIKA U PRAGU
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PONUDA OSOBNOG VOZILA
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JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA

>

vrijeme

A

brzina

>
ts .
vrijeme

Vrijeme kretanja sastoji se od vremena ubrzanja (t,), vremena voznje najvecom
brzinom, vremena usporenja (t,) i vremena stajanja na stajaliStu (t,).
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PROPUSNA MOC je maksimalan broj
vozila javnog prijevoza putnika koja
mogu proci poprecnim presjekom u
jedinici vremena.

PRIJEVOZNA SPOSOBNOST je maksimalan
broj putnika koji se moze prevesti
promatranim presjekom u jedinici
vremena.
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Tok vozila javnog prijevoza prema razini usluznosti

broj vozila/h

Vjerojatno nakupljanje

Ezlzumz Opis stanja toka | ( za linije u centry vozila na stanicama
9 grada) (%)
A Slobodan tok < 20 1
B Stabilan tok, 21-40 3
heogranicen
C Stabllaq tok, manja 41-60 10
ometanja
D Stabilan tok, 61-80 20
povremene kolone
Nestabilan tok, 81-100
30
kolone
F Forsiran tok, zastoji 2 101 =250
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Pokazatelji razine usluznosti za korisnike javnog gradskog prijevoza

IL-\;;ZU';: Opis m°/putniku putnika/sjedalu
A Vrlo udobno = 1,60 < 1,10
B Udobno 1,0-1,59 1,11-1,60
C Prihvatljivo 0,80-0,99 1,59-2,20
D Uvjetno prihvatljivo 0,50-0,79 2,21-3,20
E Neudobno 0,30-0,49 3,21-4,00
F Neprihvatljivo < 0,29 2 4,01
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JAVNI GRADSKI PRUEVOZ PUTNIKA
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POVRSINSKI SUSTAVI

* autobus
* trolejbus
* tramvaj

v
NEZAVISNI TRACNICKI SUSTAVI

* metro
* [akotracCnicki sustav
 gradsko-prigradska zeljeznica

v
NOVI KONCEPTI

* novi sustavi

* tehnoloski unaprijedeni
postojeci sustavi

* razvoj fleksibilnog
sustava sa vozilima malog
kapaciteta
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NADZEMNI PODZEMNI
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JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA

|
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USPOREDBA SVOJSTAVA RAZLICITIH PRIJEVOZNIH SUSTAVA

Y . . Prijevozna
rsta Kretani Slijed Propusna moc¢ bnost
rijevoza retanje (s) (vozila/h/smijeru) SPOSOobNosS
P (putnika/h/smjeru)
U mjeSovitom toku s 40...60 60...90 2 700...16 000
drugim vozilima
Po autobusnom traku | 30...50 72..120 3 200... 21 000
Autobus
Po autobusnom 25...35 103...144 4 600...21 000
kolniku
Po sredini ceste, u 25...60 60...144 22 000...58 000
Tramvaj | mjeSovitom toku
Po izdvojenoj pruzi 20...120 30...180 22 000... 58 000
Gradska | Po izdvojenoj pruzi 90...360 10...40 22 000... 108 000

Zeljeznica
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JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA

Prvo vozilo javnhog gradskog prijevoza bio je tramvaj s konjskom vucom uveden u
New Yorku (1832), Parizu (1853), Sankt Peterburgu (1863), Budimpesti (1866). Prvi
tramvaj s konjskom vucom u nasim prostorima uveden je 1884. u Osijeku, a 1891.

godine i u Zagrebu.

.
A ¢ 5. &Y, 4

—- |

.l Uvodenje elektri¢nih tramvaja

B pocetkom 20 stoljeca.


//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/ed/Newtonbostoncar.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/ed/Newtonbostoncar.jpg
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JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA
POVRSINSKI SUSTAVI

SLOBODNI PROFILI
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JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA
POVRSINSKI SUSTAVI

POPRECNI PROFILI - AUTOBUS




JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA
"POVRSINSKI SUSTAVI

Autobusni sustav je najelastiCniji prijevozni sustav povrsinskog javnog prijevoza
putnika.



//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/2c/TransmilenioEjeAmbiental.JPG
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JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA
POVRSINSKI SUSTAVI

Trolejbus ulazi u primjenu 30-tih godina proslog stoljec¢a. Ima slicne karakteristike kao
autobus, krece se na elektri¢ni pogon a napaja se iz zraCne napojne mreze.

TROLEJBUS

pgx28’
" % fisexan:



//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/6/63/Modern_Trolleybus_in_Moscow.jpg
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Na mjestima gdje tramvajski i autobusni promet koriste zajednicku prometnu
povrsinu izvode se zatvoreni tramvajski kolosijeci.

KONSTRUKCIJA TRAMVAIJSKOG KOLOSJEKA
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//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/9/9a/TTC_Bombardier_ALRV_4239.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/9/9a/TTC_Bombardier_ALRV_4239.jpg
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Stajaliste na ugibalistu

Izdvojeno autobusno stajaliste
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Bez mogucdnosti sjedenja Postoji mogucnost sjedenja

ti,m .,.l_ 21,4»‘.‘!—}
: 23,30 0,50
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//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/0f/Tram_lyon_04.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/0f/Tram_lyon_04.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/09/HK_SW_Tram_Station_60421.jpg
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Udaljenost stajalista bitno utjecCe na brzinu kretanja i vrijeme voZnje vozila javhog
gradskog prijevoza putnika.
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Udaljenost stajalista utjeCe i na pjeSacku pristupacnost sustavu javnog gradskog prijevoza sto
je faktor motivacije ili demotivacije za njegovo koristenje.
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OPTIMALNA UDALJENOST STAJALISTA
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Zavisnost prijevozne brzine od udaljenosti stajalista

A | i
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. tramvaj_
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Y3 800 30 [y
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Udaljenost stajalista As
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RADIJALNA

+ lako se prilagodava promjenama
opterecéenja; zastoji jedne ne utjecu
na ostale linije Sl
-presjedanja u centru za prolazne e/

PROLAZNA

tokove; zauzima prostor u centru za .1
polazne terminale

TANGENCIJALNA

+ rastereéenje centra grada;
direktne veze

- malo optereéenje izvan
vrsnog perioda

NAPOJNA

84
-:Yx‘:‘i.}'ni': GEBRIFRIARBARARD u:un-nl-a-O---n

+ smanjeno presjedanje putnika;
nema terminala u centru grada

- duZe zadrzavanje na stanicama u
centu grada; zastoji na jednom
kraku se prenosi na drugi krak
linije

+ rasterecenje u centru grada
- nema pocetne i krajnje stanice;
oteZava orijentaciju putnika

+ hijerarhijska integracija razlicitih vidova
javnog prijevoza

b - presjedanje putnika kojima je ciljna
destinacija centar grada
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i AUTOBUS
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THRARVAS
AUTORUYS
TROLEJBUS

TRAMYVAS
AUTOBUS
TROLEJBUS
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//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/4c/Skytrain_Mark_II-300.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/4c/Skytrain_Mark_II-300.jpg
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TIPOVI STAJALISTA GRADSKE ZELEJZNICE
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TIPOVI STAJALISTA GRADSKE ZELEJZNICE
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PJESACKI PRISTUPI | PERON!I

pjesacki pristup i peron

gustoca putnika na peronu

4

+ jedna kontrola ulaza
- raspodjela putnika
- pristup do stanice

[Tl
i

- dvije kontrole ulaza
+ raspodjela putnika
+ pristup do stanice

+ jedna kontrola ulaza
- raspodijela putnika
- pristup do stanice
- veca S§irina perona

+ jedna kontrola ulaza
+ raspodjela putnika
- pristup do stanice
- veca sirina perona
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STAJALISTA
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//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/2b/Carte_M%C3%A9tro_de_Paris.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/2b/Carte_M%C3%A9tro_de_Paris.jpg
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NAPOJNE AUTOBUSNE LINIJE U PODRUCJU STAJALISTA TRACNICKIH
SUSTAVA VELIKOG KAPACITETA

& odlazak BUS &— odiazak BUS
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OSNOVNI TIPOVI LINIJA METRO SUSTAVA

O & L —

Kruzna mreza (npr. Kruinn-F'.adijalnaquez'a MreZa X-oblika (npr. Oslo,  Linija promjera (npr. Lima,
Glasgow) (npr. Moskva, Bec) San Francisco) Vardava, Helsinki, Serfaus)
Sekantna mreZa (npr. Meshed mreZa (npr. Mreza ribljeg mjehura (npr. KriZna mreZa (npr. Rim,
Minsk, Prag, S3o Paulo, London, Paris, Berlin, Lille, Rotterdam, Kairo) Kyoto, Sappora)

Miinchen) Osaka)
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NEZAVISNI SUSTAVI

TRECA NAPOJNA TRACNICA

napojna tracnica

vozne tracnice
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PRIMJERI TIPSKIH STAJALISTA METROA

nadzemno stajaliste
bocni peron
obostrani rubni pristupi

podzemno stajaliste
bocni peroni

otvoreni iskop

pristup na sredini perona
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PRIMJERI TIPSKIH STAJALISTA METROA

podzemno stajaliste
zajednicki sredisnji peron
otvoreni iskop

obostrani rubni pristupi

podzemno stajaliste
zajednicki sredisnji peron
tunelski iskop

pristup na sredini perona
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METRO STAJALISTE MOSKVA

podzemno stajaliste
zajednicki srednji peron
- obostrani rubni pristupi
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NEZAVISNI SUSTAVI - METRO

METRO STAJALISTE BEC

podzemno stajaliste
774 zajednicki sredisnji peron
obostrani rubni pristupi
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METRO STAJALISTE MOSKVA

nadzemno stajaliste
bocni peroni
obostrani rubni pristupi
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METRO STANICA PARIZ

l
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METRO STANICA DUBAI
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] METRO UNUTRASNJOST VAGONA

ESKALATORI



//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/bc/DubaiMetro3.JPG
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/bc/DubaiMetro3.JPG
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/83/VBRITTO-paris-metro-2008.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/83/VBRITTO-paris-metro-2008.jpg

JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA
g

Koristenje helikoptera u hitnim i interventnim slucajevima u velikim gradovima pokazalo je
svoje viSestruke prednosti. Preduvijet za uspostavljanje takvog sustava je planiranje i
izgradnja helidroma.




JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA
| |

Primjenu ima u izvangradskom prometu, zbog velikih brzina koje dostize

Levitacioni tracnicki sustav
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Levitacioni tracnicki sustav - maglev vozilo u Nagoiji, Japan
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NOVI KONCEPTI

Levitacioni tracnicki sustav

LIM

Reakciono-
levitaciona

pruga
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Levitacioni magnet
Namotaj na Fe jezgru

Prmer salleniay

U7

Car oy




HVALA NA PAZNJI



