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’ BRZINA ‘

Brzina [m/s, km/h] je vektorska
fizikalna veliCina koja opisuje
kako se brzo i u kojemu smjeru
tijelo giba.

Srednja brzina v =s/t (m/s)

Trenutna brzina v =ds/dt (m/s)

Brzina je odredena funkcionalnom razinom prometnice, sukladno
kategorizaciji ceste.

Brzina je polazni parametar u dimenzioniranju tlocrtnih i visinskih
elemenata ceste.
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\ MJERODAVNE BRZINE

PROJEKTNA BRZINA

RACUNSKA BRZINA
BRZINA OZNACENA PROMETNIM ZNAKOM (maksimalna dopustena)

PROJEKTNA BRZINA je najveca brzina za koju je zajamcena potpuna
sigurnost voznje u slobodnom prometnom toku na cijelom potezu
trase, u optimalnim vremenskim uvjetima i kod dobrog odrzavanja.

RACUNSKA BRZINA je najveca oéekivana brzina koju vozilo u
slobodnom prometnom toku moze ostvariti uz dovoljnu sigurnost
voznje na odredenom dijelu ceste.
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\ MJERODAVNE BRZINE

PROJEKTNA BRZINA Vp (km/h) — odreduje grani¢ne vrijednosti
tlocrtnih i visinskih elemenata trase:

* min polumjer horizontalnog zavoja R, ., (m)
* najveci uzduzni nagib ceste s, ., (%)
* poprecni presjek ceste

Odredena je projektnim zadatkom na temelju:
 zadace ceste u mrezi (razreda ceste)
* konfiguracije terena

* najvecCe zakonom dopustene brzine

Projektna brzina je polazni parametar u fazi studijskih analiza,
idejnog modeliranja i nacelnih rjesenja trase.
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'MJERODAVNE BRZINE

RACUNSKA BRZINA Vr (km/h) — odreduje pojedine grani¢ne
geometrijske elemente trase u najslozenijim uvjetima ogranicenja:
e poprecni nagib kolnika u zavojima

* potrebna duljina preglednosti

* polumjere vertikalnih zavoja

* minimalni polumjer horizontalnog zavoja sa suprotnim poprecnim
nagibom kolnika

Racunska brzina Vr odreduje se na temelju projektiranih tlocrtnih i visinskih
elemenata trase:

- najmanjeg primijenjenog polumjera horizontalnih zavoja,

- najveceg primijenjenog uzduznog nagiba prema.

Mjerodavna racunska brzina Vr za odredeno mjesto trase jednaka je vrijednosti
manje od dviju ovako odredenih veliCina. Tako odredena raCunska brzina ne smije
preci najvec¢u zakonom dozvoljenu brzinu za utvrdenu kategoriju ceste.
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'MJERODAVNE BRZINE

Racdunska brzina (Vr) ne moZe biti manja od projektne brzine (Vp) a najveca vrijednost Vr ne
smije biti veca od najvece zakonom dopustene brzine voznje za odredenu kategoriju ceste.

Nacinom vodenja linije i odabirom pojedinih elemenata treba teZiti da radunska brzina ima
ujednacene vrijednosti na Sto duljim dionicama trase, ne krac¢im od:

- 10 km na autocestama i cestama 1. kategorije,

-5 km na cestama 2.-5. kategorije.

Razlika izmedu najmanje i najvece vrijednosti raunske brzine Vr unutar iste dionice ne smije
biti vec¢a od 15 km/h.

Razlika racunske brzine (Vr) i projektne brzine (Vp) ne smije biti ve¢a od 20 km/h. Ako je razlika
Vr-Vp =20 km/h
potrebno je provjeriti opravdanost usvojene vrijednosti, projektne brzine (Vp) i istu
povecdati ili racunsku brzinu (Vr) korekcijom trase smanijiti, kako bi razlika bila u granicama
Vr-Vp <20 km/h
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'MJERODAVNE BRZINE

Vp < Vr < Vmax

- niti jedan projektni element ne smije se projektirati tako da
namece brzinu voznje koja je manja od Vp ni u uvjetima
najvecih ogranicenja

- kada god je moguce primjenit ¢e se projektni elementi koji su
veci od minimalnih zbog sigurnosti i udobnosti voznje

- uvjeti dinamicke homogenosti trase namecu da se u postupku
projektiranja vodi racuna o odnosima radijusa susjednih krivina

- ocjena dinamicke homogenosti predstavlja standardni
kriterij u ocjeni uspjesSnosti projektnog rjesenja
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'MJERODAVNE BRZINE

TIP CESTE PROJEKTNA PROMETNO
BRZINA (km/h) OPTERE]ENIJE (voz/trak po
satu)

BRZA GRADSKA 100 (120) 1300

CESTA

GLAVNA GRADSKA 60-80 600*

ULICA

GRADSKA ULICA 60 300%*
SABIRNA ULICA 40-50 200%*

* Uz pretpostavku 45% zelenog vremena 1 bez manevara parkiranja

*# Pretpostavljajuci manevre parkiranja 1 30 % zelenog vremena
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POKAZATELJI PRIMARNA MREZA | SEKUNDARNA MREZA

BRZAGC | GLAVNAGU | GRAD.ULICA | SAB.ULICA | LOKAL.ULICA
PROGRAMSKI UVJETI
Racunska brzina (km/h) 100-120 80-100 60-80 40-50 30-40
Protok (EJA/h/trak) 1800-2000 do 1500 do 900 do 500
Raskrizja denivelirana denivelirana u razini u razini u razini

u razini
Semaforska signal. ne sinkonizirana da/sinkr. prep. moze moze/stiti
sigurnost pjes.

Parkiranje u PP ne ne izvan PP prepor.izvan PP da
Vozni trak za BUS da da preporuka moze -
GRANICNI PROJEKTNI UVJETI
Broj voznih trakova 3+3(2+2) 3+3 (2+2) 4 (2+2) 2(4) 2
Srednji razdjelni trak obvezan da moze ne ne
Zaustavni trak obvezan moze ne ne ne
Parkiranje ne ne moze da da
Max uzduzni nagib % 3% (4%) 9% (6%) 6-8% 7% (10%) 10% (12 %)
Rmin horizontalno (m) 700 600 450 250 uvjet prohodnosti
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Zajedno sa eksploatacionim pokazateljima, neophodno je pocCetku
projektnih istrazivanja definirati MJERODAVNA VOZILA kako bi se
temeljem njihovih dimenzija i dinamickih parametara mogli
dimenzionirati i oblikovati elementi prometnica u gradovima.

‘ TLOCRTNO OBLIKOVANIJE

MJERODAVNO VOZILO =) V/ISINSKO OBLIKOVANJE

mm) pOPRECNI PRESJEK
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1

Za dionice cesta primarne gradske mreze koriste se mjerodavna
vozila izvangdaske mreze kako bi se postigao kontinuitet
prometnih uvjeta.

Na sekundarnoj mrezi postoji veca varijabilnost u izboru
mjerodavnog vozila, pa na nekim dijelovima mreze mogu biti
mjerodavna npr. komunalna vozila ili osobni automobil - na
parkiralistima namijenjenim osobnim vozilima.
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TERETNO VOZILO

Path of right

¢ Assumed steering angle is 31.7°
« CTR = Centerline tuming

radius at front axie
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TERETNO VOZILO

LEGENDA

Putanja vozila

seesseneeseseeeeees PUtana tockova na pogetku zavoja

<3.,081

* Radijus vanjskih tockova
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AUTOBUS

LEGENDA

Futanja vozila

seeemeeeeseeseeneees PULANA toCkiova

* Radijus vanjskih tockova
na pocetku zavoja
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DUPLI AUTOBUS

LEGENDA

Putanja vozila

=== PUtanja to

Ckova

<2081

\

* Radijus vanjskih toCkova
na pocetku zavoja
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JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI
PROMETNI  SLOBODNI PROFIL

SLOBODNI PROFIL

Prometni otvor
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Biciklisticka | Kolnik 5 Hodnlk_*
staza

http://www.gfos.hr/portal/images/stories/studij/sveucilisni-diplomski/mostovi-i/prostorni-odnosi.pdf
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SLOBODNI PROFIL
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SLOBODNI PROFIL
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http://www.gradst.hr/Portals/9/docs/katedre/Betonske%20konstrukcije/Alen/Skripta%20Mostovi.pdf
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PROMETNI | SLOBODNI PROFIL PIESACKOG HODNIKA
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http://www.jpdcfbh.ba/ba/o_nama/Smjernice/1-2-1%200pca%20smjernica%20za%20mostove%20na%20cestama.pdf
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PROMETNI  SLOBODNI PROFIL BICIKLISTICKE STAZE
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http://www.jpdcfbh.ba/ba/o_nama/Smjernice/1-2-1%200pca%20smjernica%20za%20mostove%20na%20cestama.pdf
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PROMETNI | SLOBODNI OTVOR PIESACKE IBICIKLISTICKE STAZE

125

250
225

KOLNIK

80 25, 100 100 %25% 50%
|

20 80
| FEEY ) 1 | 1
PJESACI BICIKLISTI

http://www.jpdcfbh.ba/ba/o_nama/Smjernice/1-2-1%200pca%20smjernica%20za%20mostove%20na%20cestama.pdf
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Sirina prometnog traka
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RODAVINA VU UN POUPR
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POSTUPAK
DIMENZIONIRANJA
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JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI — POPRECNI
PRSJECI

GEOMETRIJSKI
POPRECNI PRESJEK

=

(GPP)

NORMALNI POPRECNI

PRESJEK
(NPP)

Koncipiran uz urbanisticke programske
postupke u studijskoj razini projektne
dokumentacije

Radi se na visSim razinama projektne
dokumentacije i sadrzi:

* sve poprecne nagibe

 konstrukcijska i tehnoloska rjesenje
donjeg i gornjeg ustroja (kolnic¢ke konstr.)
e odvodnju

e prometnu opremu, signalizaciju

* polozaj komunalnih instalacija

* hortikulturno uredenje i dr.
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ELEMENTI POPRECNOG PRESJEKA CESTE

USJEK
ukupna 8irina - kruna ceste =
» kolnik b o
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ELEMENTI POPRECNOG PRESJEKA CESTE

zastita pokosa usjeka Lt
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TIPSKI NORMALNI POPRECNI PRESJECI CESTE
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KARAKTERISTICNI DETALJI NORMALNOG POPRECNOG PRESJKA CESTE

120 1 30 1

% 5 SLOJEVI KOLNICKE
& KONSTRUKCUE
._*.




JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI
TIPSKI NORMALNI POPRECNI PRESJECI CESTE

MEMENTO AQUA

r— 950
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ZADATAK

Iz uzduZnog profila o€itati tipski ~ USJEK? NASIP? ZASJEK?
poprecni profil za tocke A, B, C

le ‘e

oW e\etS
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USIEK ZASIEK NASIP

Loy
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JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI- POPRECNI PRESJEK

KOJE ELEMENTE POPRECNOG PRESJEKA IMAJU
GRADSKE, A NEMAJU IZVANGRADSKE CESTE?
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property line — sidewalk boulevard
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v

&>

Flowering Perennials
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‘.‘»;i’:‘l

Carriage Walk
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— frak za kontinuiranuvoznju ty

GEOMETRUSKI POPRECNI PRESJEK ——» frakzasporavozila ——— 1&]2
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JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI- POPRECNI

GEOMETRIJSKI POPRECNI PRESJEK

PRES|EK

BRZE GRADSKE CESTE
GLAVNE ULICE

I
i
|
Vr (km/h) tv (m) tz (m) trr (m) trs (m) b (m) rang
>100 3,75 2,50 0,50 (1,00) 3,00 (4,00 1,25(1,50) BGC
80-100 3,50 2,25 0,35 2,50 1,00(1,20) BGC,GGU
60-80 3,25 2,00* 0,20 2,00* 1,00 GGU
60 3,00 2,00* 0,20 2,00* 1,00 GGU
*moguce bez zaustavnih trakova ** sa new jersey ogradom trs=1,5m
— —— BGC 3+3 GGU 3+3 Posebna traka za BUS=3,5m
Yoy . A — Posebna traka za BUS=3,5 (3,25) m

- BGC 3+3 GGU 3+3

BGC 2+2 GGU 2+2

tr=45 min3,0m

sa new jersey ogradom
min trs=1,5m
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BRZA GRADSKA CESTA
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BRZA GRADSKA CESTA



JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI — TRAKOVI KOLNIKA

BRZA GRADSKA CESTA
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GEOMETRIJSKI POPRECNI PRESJEK

S 2 A
GLAVNE GRADSKE ULICE | | [ o | 4
GRADSKE ULICE i | ¢ i |
|
Vr (km/h) tv (m) tm (m) tr(m)- tr* (m) trr (rﬁ) rang
80-100 3,50 3,00 5,00 2,00 6,00(4,00) GGU
80-100 3,50 3,00 5,00 2,00 4,00(2,00) GU
60-80 3,25 2,75 4,50 1,75 2,00* GGU
40-60 3,00 2,75 4,50 1,75 2,00* GU
*moguce zelenilo u pjeSackoj stazi proSirenoj za 1m
| | | Y A A A
— F o m— GGU 3+3jp GGU 2+2jp
| tvjio) . . Posebna traka za BUS=3,5 (3,25)m
GU 3+3jp GU 242ip (3.25)
Y ¥ A
— - y GGU 3+3tr GGU 2+2 tr tr = zavisi od tramvaja i koncepcije
‘ GU 3+3tr GU 2+2 tr organizacije stajaliSta
| | | A A

Visoko zelenilo (drveée) moze biti u okviru
pjesSacke staze prosirene za 1,00m

GU 2+2r
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GEOMETRIJSKI POPRECNI PRESJEK




JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI — TRAKOVI KOLNIKA

GLAVNA GRADSKA ULICA
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GLAVNA GRADSKA ULICA
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GLAVNA GRADSKA ULICA
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GRADSKA ULICA
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GRADSKA ULICA



JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI- POPRECNI PRESJEK

o I
GEOMETRIJSKI POPRECNI PRESJEK  * W N |
| b ¥ A I j
GRASKE ULICE :
SABIRNE ULICE . |
i ‘ i
| I
. S
fidm [N
Vr (km/h) tv (m) tr* (m) trr(m) p (m) rang
60-80 3,25 3,00 5,00 2,00 GU
40-60 3,00 3,00 5,00 2,00 GU, SU
<40 2,75* 2,75 4,50 1,75 SU

*moguce zelenilo u pjeSackj stazi proSirenoj za 1,00m
** sa vozilima JP min 3,00m

e - . ~ Posebna traka za BUS=3,25 (3,00)m ili
| W) o) GU4jp SU4jp TRAM u zavisnosti od tipa trag.voz.

GU4pk SU4pk Za koso parkiranje trr=5,00 m, tz= 2,00m

GU4r SU4r V!s?kcv) zelenilo (dry'ece) moze biti u okviru
pjesSacke staze prosirene za 1,00m



JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI- POPRECNI PRESJEK
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KOLNIK (4) ZELENA POVRSINA
ZELENA POVRSINA AZA
PJESACKA STAZA e

GRADSKA ILI SABIRNA ULICA
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SABIRNA ULICA



JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI- POPRECNI PRESJEK

SEKUNDARNA MREZA, PARKIRANJE U PROFILU
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JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI- POPRECNI PRESJEK

1

AV NAL L

\
BICIKLISTICKA STAZA
PJESACKA STAZA \ Lol +OTVARANJE VRAT
ZELENA POVRSINA

[¢

KOLNIK (4)

o

R

BICIKLISTICKA STAZA /
+OTVARANJE VRAT PARKIRANJE PJESACKA STAZA
ZELENA POVRSINA

J

SEKUNDARNA MREZA — PARKIRANJE U PROFILU



JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI- POPRECNI PRESJEK

RUBNJACI RUBNJACI )

: |
\\‘\ l | / /
. e - - - - /
~ PARKIRANJE KOLNIK (4) el /
ZELENA POVRSINA
PJESACKA STAZA ZELENA POVRSINA
PJESACKA STAZA

SEKUNDARNA MREZA PARKIRANJE U PROFILU



JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI- POPRECNI PRESJEK

PEpacka KOLNIK (2) PJESACKA
ST STAZA
PARKIRANJE
ZELENI POJAS PARKIRANJE
ZELENI POJAS

SEKUNDARNA MREZA PARKIRANJE U PROFILU
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KOLNIK

ZELENI
POJAS

PJESACKA
STAZA  °

ZELENI
POJAS

SEKUNDARNA MREZA, DJELOMICNA INTEGRACIJA, PARKIRANJE U PROFILU



JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI — TRAKOVI KOLNIKA

SABIRNA ULICA
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SEKUNDARNA MREZA
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LOKALNA ULICA



JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI

GEOMETRIJSKI POPRECNI PRESJEK — PRIMJER

edge path | verge | parking | carriageway | carriageway | parking | path edge

2.5 2.0 2.5 3.9 3.5 2.9 25

| Available Right-of-Way 20.1 m |




JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI

POPRECNI PRESJECI — PRIMIERI

dmpr | %) ' 5
A 1 P B ¢/ B P
3,75 |2,00] |2, L,OOI' 3,75
01,75 b 0,75
~ N
€S F M < f
[ D) 650 C .. fop | K¢ 550 %o
29, % \ 'Y B P 8 P I i P
2,00| {2,00f 3,25 | 3,25 (2,00| |2,00 1,50 2,00I 2,75 ! 2,75 | 2,00 1,50|é

|
|1 .Sd (}l,75 ' 0,75 1,50 0.5 0,5

2,00 |1,30] 2,25
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JAVNI INFRASTRUKTURNI SUSTAVI

GEOMETRIJSKI (ARHITEKTONSKI) POPRECNI PRESJEK - PRIMJER

1000} 3000 A 1500 * 3500 * 3500 * 1500 ,
LANDSCAPING
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PATH TRACK PATH
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1000} 3000 | 1500 it 3500 ) 4500 !
LANDSCAPING
: PEDESTRIAN CYCLE CARRIAGE WAY CARRIAGE WAY CYCLE PEDESTRIAN
PATH TRACK TRACK PATH
UN SEGREGATED

POPRECNI PRESJEK - PRIMJER

UN SEGREGATED

BITUMINOUS CONCRETE 50 MM Thick
DENSE BITUMINOUS MACADAM 100 MM Thick
PRIMER COAT
CRUSHER RUN MACADAM 300 MM THICK
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JAVNI INFRASTRUKTURNI SUS

GEOMETRIJSKI (ARHITEKTONSKI) POPRECNI PRESJEK - PRIMJER

| 1000
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