! = GRADEVINSKI FAKULTET OSIJEK
FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

JAVNI' INFRASTRUKTURNI SUSTAVI

SVEUCILISTE
JOSIPA JURJA STROSSMAYERA
U OSIJEKU

SEKUNDARNA PROMETNA MREZA

JOSIP JURAJ STROSSMAYER
UNIVERSITY OF OSUEK

www.gfos.hr



SADRZAJ

e SEKUNDARNA PROMETNA MREZE — PROJEKTNI CILJEVI
e CILJEVI | UCINCI UMIRENJA PROMETA

« MJERODAVNA VOZILA | POPRECNI PROFILI

* KLASIFIKACIJA PRISTUPNIH ULICA

« REORGANIZACIJA NASLIJEDENIH URBANIH STRUKTURA SEKUNDARNE
MREZE

« TLOCRTNO OBLIKOVANJE SEKUNDARNE MREZE
* VISINSKO OBLIKOVANJE SEKUNDARNE MREZE

« RASKRIZJA

 PREKIDI | OKRETNICE

« ZONE UMIRENOG PROMETA

« KONTROLNE MJERE




SEKUNDARNA MREZA
" SEKUNDARNA PROMETNAMREZA

Sekundarnu prometnu mrezu Cine prometnice sa dominantnom funkcijom
opsluzivanja lokacije i pristupa do urbanih sadrzaja. Specificnost osnovne funkcije
navedenih prometnica ima za posljedicu da se one projektiraju uz uvazavanje bitno
drugacijih programskih uvjeta u odnosu na primarnu prometnu mrezu.

[ CILJEVI ] PRISTUPACNOST | OPSLUZIVANJE

SEKUNDARNE PROMETNICE — MINIMIZIRANJE TRANZITNOG PROMETA

SIGURNOST PROMETA

«|||

: SMANIJENJE BRZINE VOZILA = UMIRENJE PROMETA
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SEKUNDARNA MREZA

CILJEVI I UCINCI
UMIRENJA PROMETA

VISA RAZINA
SIGURNOSTI

MANIJI BROJ PROMETNIH

MANIJA TEZINA

NEZGODA PROMETNIH NEZGODA
¢ Y # ¢ Y
MANJE PROMETNO MANIJE BRZINE BOLJE UOCAVANIE VISE PROSTORA BOLJE ESTETSKO
OPTERECENIJE VOZILA KONFLIKTA ZA PJESAKE OBLIKOVANIE
1‘ * + i
MANIJI UTJECAIJI VISE SLOBODNIH BOLIJI UVIJETI
NA OKOLIS POVRSINA PARKIRANIJA
BOLJI UVIJETI

» STANOVANJA




SEKUNDARNA MREZA
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KRUZNA RASKRIZJA DENIVELACIJE



SEKUNDARNA MREZA

MJERODAVNA VOZILA | POPRECNI PROFILI
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Vrijednosti u zagradama su za brzine Vr <30 km/h



SEKUNDARNA MREZA

MJERODAVNA VOZILA | POPRECNI PROFILI
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Vrijednosti u zagradama su za brzine Vr <30 km/h



SEKUNDARNA MREZA

MJERODAVNA VOZILA | POPRECNI PROFILI
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Vrijednosti u zagradama su za brzine Vr <30 km/h



SEKUNDARNA MREZA

KLASIFIKACIJA PRISTUPNIH ULICA

PRISTUPNA ULICATIPA|—-PU |
SEGREGACIJA U POPRECNOM PROFILU, UMIRENJE PROMETA




SEKUNDARNA MREZA

KLASIFIKACIJA PRISTUPNIH ULICA

PRISTUPNA ULICA TIPA Il = PU I
INTEGRACIJA U POPRECNOM PROFILU, PREDNOST PJESAKA,UMIRENJE PROMETA
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SEKUNDARNA MREZA
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SEKUNDARNA MREZA
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SEKUNDARNA MREZA

REORGANIZACIJA POSTOJECE SEKUNDARNE MREZE

PRIJE TLOCRT
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SEKUNDARNA MREZA
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SEKUNDARNA MREZA
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SEKUNDARNA MREZA



//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/4d/One-lane_chicane_1.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/4d/One-lane_chicane_1.jpg

SEKUNDARNA MREZA




SEKUNDARNA MREZA

POSTIZANJE DISKONTINUITETA SREDISNJIM OTOCIMA




SEKUNDARNA MREZA



//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/a/a4/Midblock_median_island.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/a/a4/Midblock_median_island.jpg

SEKUNDARNA MREZA
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SEKUNDARNA MREZA

_TLOCRTNO OBLIKOVANJE SEKUNDARNE MREZE

|

POSTIZANJE DISKONTINUITETA SUZENJEM KOLNIKA

U zonama diskontinuiteta jako je vazna dobra
vidljivost i rasvjeta kolnika za no¢ne uvjete voznje.
Preporuka je izvesti i drugaciju povrSinsku obradu
kolnicke konstrukcije prije i na mjestu
diskontinuiteta ili postaviti trake za zvucno
upozorenje vozaca.




SEKUNDARNA MREZA
" TLOCRTNO OBLIKOVANJE SEKUNDARNE MREZE

SUZENJE KOLNIKA




SEKUNDARNA MREZA
" TLOCRTNO OBLIKOVANJE SEKUNDARNE MREZE -




SEKUNDARNA MREZA

SUZENJE KOLNIKA
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SEKUNDARNA MREZA



//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/2e/Curb_extensions_at_midblock_crosswalk.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/2e/Curb_extensions_at_midblock_crosswalk.jpg

SEKUNDARNA MREZA
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SEKUNDARNA MREZA

OSNOVNI PRINCIPI VISINSKOG OBLIKOVANJA PRIMARNE MREZE
PRIMJENJUJE SE ANALOGNO NA SEKUNDARNU MREZU:
- primjena uzduznih i poprecnih nagiba koji osiguravaju efikasnost odvodnje
kolnicke plohe,
- oblikovanje nagiba u zoni raskrizja,
- crtanje plana izohipsi sa odredivanjem broja i polozaja slivnika.

SPECIFICNOST VISINSKOG OBLIKOVANJA SEKUNDARNE MREZE JE, KAO |
KOD TLOCRTNOG OBLIKOVANJA — PROJEKTIRANJE DISKONTINUITETA SA
CILJEM SMANIJENJEM BRZINE VOZILA.



SEKUNDARNA MREZA
_

DISKONTINUITET SE POSTIZE 1ZDIZANJEM KOLNICKE PLOHE

tip A tip B
o 250-400[m] ., P 3,80 - 4,00 ] o)
110+ 1:3 " h=12lem] I 1.10- 13 | ¥ = 0fom)

lzvode se od asfaltnih mjeSavina

Postoje i montazni visinski
diskontinuiteti kolnika.




SEKUNDARNA MREZA

DISKONTINUITET 1ZDIZANJEM KOLNICKE PLOHE



//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/19/Bremsschwelle.JPG
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/19/Bremsschwelle.JPG

SEKUNDARNA MREZA

DISKONTINUITET 1ZDIZANJEM KOLNICKE PLOHE
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Gumeni montazni
diskontinuiteti
(“lezeci policajci”)



SEKUNDARNA MREZA

|ZDIZANJE KOLNIKA PRIMJENOM BETONSKE GALANTERIJE




SEKUNDARNA MREZA

|ZDIZANJE KOLNIKA PRIMJENOM BETONSKE GALANTERIJE
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//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/42/Traffic_calming.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/42/Traffic_calming.jpg

SEKUNDARNA MREZA

DISKONTINUITET 1ZDIZANJEM KOLNICKE PLOHE




SEKUNDARNA MREZA

KOMBINACIJA TLOCRTNIH I VISINSKIH DISKONTINUITETA
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SEKUNDARNA MREZA
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KOMBINACIJA TLOCRTNIH I VISINSKIH DISKONTINUITETA

Suzenje poprecnog profila
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Uzdignuta kolnick ploha Pjedacki prijelaz — drugacija povrsina kolnika



SEKUNDARNA MREZA
" TLOCRTNO | VISINSKO OBLIKOVANJE SEKUNDARNE MREZE

KOMBINACIJA TLOCRTNIH | VISINSKIH DISKONTINUITETA
< o 3




SEKUNDARNA MREZA
ﬁ

SUZENJE I IZDIZANJE KOLNIKA




SEKUNDARNA MREZA

PROJEKTNI CILJ:

* zahtjevana protocCnost i razina usluznosti
* smanjiti brzinu — umiriti promet

» demotivirati prolazne (tranzitne) tokove
* povecati sigurnost prometa

h

PROJEKTNI CILJ:

 znacajno smanijiti brzinu diskontinuitetima
u tlocrtnom i visinskom oblikovanju

* eliminirati prolazne (tranzitne) tokove

* maksimalno povedati sigurnost prometa

* dati prednost pjeSackim tokovima

* dati prednost biciklistickim tokovima



SEKUNDARNA MREZA

RASKRIZJA NA GRANICI PRIMARNE | SEKUNDARNE MREZE

Raskrizja koja uvode prometne tokove u sekundarnu mrezu moraju uvazavati
principe hijerarhijskog uredenja gradske prometne mreze i postupno mijenjati
dinamicke uvjete prometnih tokova. Kruzna raskrizja mogu pomiriti zahtjeve
protocnosti (primarna mreza) i zahtjeve smanjnja brzina (sekundarna mreza),
pa se Cesto koriste kao racionalno rjesenje na granici primarne i sekundarne
mreze.

IZVEDBA MINI KRUZNOG RASKRIZJA




SEKUNDARNA MREZA
_ RASKRIZJA SECUNDARNE MREZE

RASKRIZJE NA GRANICI PRIMARNE | SEKUNDARNE MREZE
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SEKUNDARNA MREZA

Raspolozivi radijus oblikovanja rubne linije desnih skretanja u raskrizju je smanjen


//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/76/Reduced_radius_corner.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/76/Reduced_radius_corner.jpg

SEKUNDARNA MREZA

Oblikuju se prema geometrijskim kriterijima provoznosti mjerodavnog vozila.
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SEKUNDARNA MREZA

Source: ITE Traffic Calming State of The
Practice Slide Seminar

Princip skracivanja duzine boravka pjesSaka
u konfliktnoj zoni suzavanja poprecnog
profila pristupnih prometnica.



SEKUNDARNA MREZA




SEKUNDARNA MREZA
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Smanjenje brzine diskontinuitetima u T A —
raskrizju.
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SEKUNDARNA MREZA
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TLOCRTNO OBLIKOVANIJE

KOMUNALNO VOZILO

OSOBNO VOZILO
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Putanja i provjera geometrije okretanja



SEKUNDARNA MREZA
" RASKRIZIA SEKUNDARNE MREZE

MINI KRUZNA RASKRIZJA
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SEKUNDARNA MREZA
| 1

RASKRIZJA SA UZDIGNOTOM KONFLIKOTNOM ZONOM




SEKUNDARNA MREZA
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RASKRIZJA SA UZDIGNOTOM KONFLIKTNOM ZONOM

[ ZONE

(2)




SEKUNDARNA MREZA

RASKRIZJA SA UZDIGNOTOM KONFLIKTNOM ZONOM
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RASKRIZJA SA UZDIGNOTOM KONFLIKTNOM ZONOM
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RASKRIZJA SA UZDIGNOTOIVI KONFLIKTNOI\/I ZONOIVI
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SEKUNDARNA MREZA

RASKRIZJA SA UZDIGNOTOM KONFLIKTNOM ZONOM




SEKUNDARNA MREZA

Jedan od projektnih ciljeva sekunarne mreze je eliminacija
prolaznih tokova. To se najefikasnije izvodi stvaranjem prekida,
slijepih ulica ili omogucavanjem prolaza samo stanarima.

Prekidi sekundarne mreze mogu se izvesti u raskrizjima
dijagonalnim zatvaranjem u konfliktnoj zoni.

U slucajevim kada se prekid ne radi u zoni raskrizja neophodno
je projektirati okretnicu za mjerodavno vozilo, najcesce je to
osobni automobil.




SEKUNDARNA MREZA
| l

DIJAGONALNI PREKID U KONFLIKTNOJ ZONI RASKRIZJA

Prekid za osobne automobile

Omogucen prolaz komunalnom
vozilu i vozilima hitnih intervencija.



SEKUNDARNA MREZA
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DIJAGONALNI PREKID U UZDIGNUTOJ KONFLIKTNOJ ZONI RASKRIZJA

Prekid za osobne Omogucen prolaz komunalnom
automobile vozilu i vozilima hitnih intervencija.
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SEKUNDARNA MREZA

DIJAGONALNO ZATVARANJE U KONFLIKTNOJ ZONI



//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/00/Diverter_with_bollards.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/00/Diverter_with_bollards.jpg

SEKUNDARNA MREZA

Prometnica je prolazna
samo za stanare
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SEKUNDARNA MREZA

PREKIDI MREZE IZVAN ZONE RASKRIZJA

Prohodnost za komunalna vozila i

N i

Okretnica za osobna vozila

Provjera geometrije okretanja
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OKRETNICE ZA OSOBNA VOZILA OKRETNICE ZA VOZILA DUZINE DO 8 m
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SEKUNDARNA MREZA

y . OKRETNICE ZA VOZILA DUZINE DO 10 m
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SEKUNDARNA MREZA

 ZONE UMIRENOG PROVETA

Projektni ciljevi:

- maksimalna sigurnost prometa

- uvazavanje potreba pjesaka

- vozila se nuzno toleriraju

- brzine su male (Vr <30 km/h)

- minimalna protocnost prometa

- potpuna eliminacija prolaznih tokova
-funkcionalno i estetsko oblikovanjeokolisa
ugodnog za stanovanje
- ulica je mjesto medususjedskih susreta
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SEKUNDARNA MREZA

NACELO INTEGRACIJE



SEKUNDARNA MREZA

Moguénost visSestrukog mjerenje brzina svim
vozilima u zoni obuhvata

Kamera i
mjerac brzina

ITS - kamera i mjerac brzina povezan sa semaforom


//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/b2/Gatso_Camera.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/b2/Gatso_Camera.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/11/Red-light-camera-springfield-ohio.jpg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/11/Red-light-camera-springfield-ohio.jpg

HVALA NA PAZN!



